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Comune di Potenza

Studio viabilistico

PREMESSA

1 PREMESSA

I presente studio integrativo ha lobiettivo di fornire allamministrazione
comunale di Potenza ulteriori indicazioni sul funzionamento dell'assetto
viabilistico complessivo, derivante dall'attivazione del nuovo insediamento
polifunzionale, pervenute in seguito alla riunione del 10 oftobre tenutasi
presso gli Uffici Tecnici dell Amministrazione.

In tal senso, verranno proposti i diversi scenari di domanda e di offerta, gia
predisposti nelle analisi preliminari di verifica del funzionamento complessivo
dell'assetto viabilistico.
Si anticipa che lo scenario di offerta infrastrutturale proposto allinterno dei
precedenti studi viabilistici redatti a supporto della procedura di
autorizzazione commerciale € comunqgue in grado di supportare il traffico
atteso dal nuovo insediomento polifunzionale; tale assetto prevede:
e |aredlizzazione di una rotatoria allintersezione tra viale Basento e via
Appia, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);
e rofaforia fra il nuovo accesso alla struffura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;
e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione tra viale Basento e
via dell'elettronica.

et W,

Figura 1 — Schema compilessivo di rete — Scenario di intervento

Tale opere risultano interventi essenziali per il corretto funzionamento della
viabilitd e allo stesso tempo sufficienti per supportare i flussi di traffico
aggiuntivi generati ed attratti dalla nuovo intervento proposto.

Successivamente alle osservazioni pervenute dal Comune di Potenza e in
seguito al confronto avuto nella sopracitata riunione, 10 scenario di offerta

viene cosl modificato:
e o redlizzazione di una rotatoria all'intersezione tra viale Basento e via
Appia, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di

Pagina 4 di 97
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traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);

e rofaforia fra il nuovo accesso alla struttura di vendita, viale Basento e
la via dellldraulica;

e redlizzazione della nuova rotatoria allintersezione tra viale Basento e
via dell’Elettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria allinfersezione tra via della
Siderurgica e via dell'Elettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione tra via della Fisica
e via dell'Elettronica.

Le opere aggiunte devono intendersi migliorative ma non essenziali.

Comune di Potenza

Per quanto concerne la nuova rotatoria posta all'intersezione tra via della
Siderurgica e via dellElettronica, linterferenza con i binari ferroviari (seppur
aftualmente scarsamente utilizzati) a servizio della aftivita industriali situati a
ridosso dell'area di intervento verra gestita mediante un passaggio a livello (a
carico dellarea ASl). Qualora si prevede un'intensificazione delle attivitd
industriali ed allo stesso tempo un incremento dei passaggi di treni anche
nella fasce orarie diumne, la nuova rotatoria perderebbe di efficacia in
quanto la safurazione dellanello con il passaggio a livello abbassato
produrrebbe il blocco dellintersezione, ostacolando il deflusso anche di
manovre non direttamente interessate dal transito dei treni.

Anche gli accessi al nuovo comparto, sulla base di quanto richiesto
dallamministrazione comunale, verranno cosi modificati:

i

Figura 3 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Comune di Potenza

TRM ENGINEERING
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Lo schema cosi proposto ha il vantaggio di accodare i flussi di traffico
generati ed atiratti dal nuovo intervento su viabilitd secondaria, senza
ostacolare quindi il deflusso veicolare su viale del Basento.

Sulla base di queste considerazioni, gli itinerari di ingresso/uscita dal
comparto verso le principali direttrici di traffico risuttano come di seguito
riportate.

. JF

Figura 5 — Accesso al comparto — Percorsi veicolari in uscita

Sulla base di quanto premesso, di seguito vengono proposti i risultati delle
simulazioni assumendo differenti scenari di domanda e di offerta.

y 4

Figura 4 — Accesso al comparto — Percorsi veicolari in ingresso

»
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METODOLOGIA DI STUDIO E SCENARI DI ANALISI

2 METODOLOGIA DI STUDIO E SCENARI DI ANALISI

Per valutare gli effetti sulla viabilita indotti dal traffico potenzialmente
generato dallinfervento in progetto, e di verificare se tale possibile
incremento &€ compatibile con il sistema infrastrutturale viario attuale e futuro,
si & proceduto all'analisi dei seguenti scenari di intervento:

e Scenario 1: considera l'aggiornamento dello scenario di intervento
riportato nello STUDIO DI FATTIBILITA” — PROGETTO CONFORME PRG-ASI
AREA INDUSTRIALE DI POTENZA - IMPATTO SULLA VIABILITA" — redatto nel
mese di seftembre 2014; rispetto a tale studio, lo scenario di
domanda & stato modificato assumendo i dati di traffico rilevati dal
comune di Potenza; l'offerta di traffico assume lo stesso scenario
riportato nel sopraccitato studio (viene modificato il solo sistema
degli accessi cosi come richiesto dal Comune).

e Scenario 2: considera la medesima domanda di traffico adottata
per lo scenario 1, mentre l'offerta di frasporto considera l'inserimento
delle due nuove rotatorie su via dell’Elettronica, cosi come richiesto
dal comune di Potenza;

e Scenario 3. considera la medesima domanda e offerta di traffico
adoftata per lo scenario 2, mentre la riparizione degli aggiuntivi
viene modificata assumendo che il 30% abbia direttamente
origine/destinazione dalla Cittd (attraverso via Appia — viale del
basente), e la restante quota (70%) dal sistema viabilistico “estemno”
(autostraday/statale);

e Scenario 4; considera un incremento della domanda
precedentemente stimata pari al 50%, mentre la ripartizione degli
aggiuntivi assume che il 30% abbia origine/destinazione dalla Citta,
e la restante quota (70%) dal sistema viabilistico “esterno”
(autostradao/statale);  l'offeta  di  frasporto  considera  invece
Iinserimento delle due nuove rotatorie su via dell’Elettronica, cosi
come richiesto dal comune di Potenza.

Z D , BiMIh bl www.frmengineering.it
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 1

Gli accessi al nuovo comparto, sulla base di quanto richiesto
dallamministrazione comunale, verranno cosi modificati:

3 ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.1 ANALISI DELL’OFFERTA

Dal punto di vista dell'assetto viabilistico lo scenario 1 prevede:

e laredlizzazione di una rotatoria allintersezione tra viale Basento e via
Appiaq, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);

e rotatoria tra il nuovo accesso alla struttura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;

e redlizzazione dellaccesso sul retro alla struttura commerciale da via
della Siderurgica;

e redlizzazione della nuova rotatoria allintersezione tra viale Basento e
via dell'elettronica.

it P 5 7 A Gk e o

Figura 7 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Comune di Potenza

y " ggw 4
Figura 6 - Schema complessivo di rete — Scenario 1 di intervento

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 8 di 97 www.tfrmengineering.it




Comune di Potenza

Studio viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.2 ANALISI DELLA DOMANDA

Il criterio per il calcolo dellincremento € stato effettuato dallandlisi dei
seguenti insediamenti commerciali attivi sul teritorio nazionale (la scelta e
stata effettuata sia sulla tipologia di vendita, simili allinsediamento in
progefto, sia considerando insediamenti commerciali con  marchi
particolarmente attrattivi— ad esempio IKEA).

0.038
04
0.041
0.035
0.038
0.074
0.045

1123
1'560
2'043
34
2
1'562
7274

526
624

veic/h OUT|TOT veic/h|auto/mg
274
279
785

veicoli rilevati

veic/h IN
597
936
1'074
210
223
777

30|
13'038| venerdi

35'616| venerdi
13'068]

49'304]
13'688| venerdi

13'638]
18'028| venerdi

5'022
24'328| venerdi
29'350)]
4'500|
29'485| venerdi
33'985]
13'688]
3'058|
21'086]
160'481

superficie di vendita

sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

sup. alimentare
Cinisello Balsamo (M1} |sup. non alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare

totale
totale
tot SV

Localita
Rozzano (MI}

Bergamo (BG)
Rimini
Genova

Stezzano (BG)

ORIO CENTER

IKEA Rimini
IKEA Genova
LE DUE TORRI

denominazione
AUCHAN CINISELLO

FIORDALISO ROZZANO

Tabella 1 - Analisi indotto veicolare insediamenti commerciali esistenti

Dallandlisi effeftuata & possibile rilevare, per 'ora di punta del venerdi, un
coefficiente medio pari a 0,045 auto per mq di superficie di vendita.

Il criteio per il calcolo dellincremento veicolare fa rifeimento alle
considerazioni espresse in precedenza, e tiene conto delle superfici di
sequito riportate.

e Superficie di vendita (31.030 mq):
o 4.500 mq di superficie di vendita alimentare;
o 26.530 mqg di supertficie di vendita non alimentare.

Si stma quindi che nellora di punta del venerdi si avranno
complessivamente 1.406 veicoli aggiuntivi di cui:

o Veicoli in ingresso 717

e Veicoli in uscita 689

3.2.1 DIRETTRICI E BACINO D’UTENZA

Il flusso aggiuntivo dei veicoli potenzialmente aftratto/generato dall'intervento
in progetto deve essere caricato sulla rete viaria dell'area in esame.

Considerando la rete viabilistica al contomo dell'area di studio, e possibile
individuare le seguenti direftrici di traffico:

Direftrice A: Potenza Cittd da viale Basento est;

Direftrice B: Potenza cittd da viale Basento ovest;

Direttrice C. Provincia di Potenza e Matera da Basentana;
Direftrice D: Provincia Potenza e Regioni Confinanti da Basentana.

7z N , Bibizhe Ul D www.trmengineering.it
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.3 RISULTATI DEL MODELLO DI MICROSIMULAZIONE

Lo scenario dintervento determina, rispetto allo scenario attuale, un
incremento della domanda di tfraffico dovuto ai flussi aggiuntivi generati dal
NUOVO insediamento commerciale.

L'immagine seguente schematizza la rete di trasporto considerata all'interno
del modello di simulazione.

| flussi aggiuntivi stimati si distribuiranno sulle suddette direttrici secondo le
seguenti percentuali.

Lol o T S

Figura 10 - Inquadramento territoriale della rete viaria modellizzata

Mediante il modello di micro simulazione e stata indagata l'ora di punta del
venerdi (individuata tra le 18.00 e le 19.00), in quanto quella di maggior
carico sulla rete.,

Figura 9 - Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 1

Sono state verificate le intersezioni rappresentative della rete indicate in A ciascuna sezione di rilievo delle code € stato associato anche il calcolo
figura e i singoli rami di approccio ad esse. del perditempo medio veicolare; tale parametro rappresenta il valore di
riferimento utilizzato dal’HCM per definire il livello di servizio dellintersezione.
Le tabelle seguenti mostrano per le intersezioni andlizzate il livello di servizio
complessivo e per ogni singolo ramo di approccio.

Figura 11 - Intersezioni analizzate

TRM ENGINEERING ) L . )
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Comune di Potenza
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ANALISI

DELLO SCENARIO 1

V APPIA EST 1 sec A V ELETTRONICA NORD
V GIOVANNI XXl - DX 3 sec A V ELETTRONICA SUD
V GIOVANNI XXIIl - SX 12 sec B V FISICA OVEST
V APPIA SUD 7 sec A V FISICA EST - SX
V APPIA OVEST 2 sec A V FISICA EST - DX
media pesata 3 sec A media pesata
V FISICA EST 0 sec A V BASENTO EST
RACCORDO - DX 0sec A V BASENTO OVEST
RACCORDO - X 1 sec A V ELETTRONICA
V FISICA OVEST 1sec A
media pesata
media pesata 1 sec A
. Appoccio  Perdiempofsec]  LOSpamade e
V FISICA OVEST 0 sec A V APPIA EST
V/ FISICA EST 1 sec A V APPIA OVEST
CONT. BUCALETTO - DX 1 sec A
CONT. BUCALETTO - SX 5 sec A media pesata
R 1 A V BASENTO EST
V BASENTO OVEST
ACCESSO CC
media pesata

Tabella 2 - Livelli di servizio alle intersezioni analizzate — Scenario 1

5 sec
1 sec
13 sec
0 sec

> >P P>

6 sec

6 sec A
10 sec B
3 sec A
7 sec A

5 sec A
8 sec A
6 sec A
6 sec A

5 sec A
4 sec A
5 sec A
4 sec A
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 1

Come si pud desumere dalle tabelle precedenti le infersezioni analizzate
presentano un offimo funzionamento: il livello di servizio complessivo per
tutte le intersezioni € par ad A con perditempo complessivi alle intersezioni
inferiori ai 10 secondii.

3.3.1.1 INTERSEZIONE 1: VIA APPIA / VIA GIOVANNI XXIlI

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd. i
valore medio della lunghezza della coda su tutti gli approcci non risulta
significativo e gli accodamenti massimi caratterizzano episodi singolari e

Di seguito si riportano per ciascuna intersezione i grafici relativi allandamento
durante l'ora di simulazione degli accodamenti agli approcci.

| grafici evidenziano la frequenza con cui il fenomeno si manifesta allinterno
dellora di punta; va sottolineato che i valori evidenziati delle code
considerano anche i fenomeni di rallentamento (con velocita comprese tra i
5 e i 10 km/h) pertanto il valore proposto risulta indubbiamente maggiore
rispetto all'effettivo accodamento che si viene a creare sulle sezioni
indagate.

isolati durante 'ora indagata.

intersezione 1: V GIOVANNI XXIII - DX

3600

3600

3600

§1°
50
° 1 Iy - 1
0 900 1800 2700
secondi
——Andamento Media ==—Max
intersezione 1: V GIOVANNI XXIII - SX
200
150
'i 100
50 +
o ol Mol m Lﬂ J
0 900 1800 2700
secondi
——Andamento Media ==Max
intersezione 1: V APPIA SUD
200
150
$ 100
E
50
o hiid ubo !
0 900 1800 2700
secondi
——Andamento Media  =m——Max

metri

metri

150

S0

150

50

intersezione 1: V APPIA OVEST

N

3600

900 1800 2700
secondi
——Andamento Media == Max
intersezione 1: V APPIA EST
[
900 1800 2700

secondi

Andamento =———=Media == Max

Figura 12 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 1 - Scenario 1
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.3.1.2 INTERSEZIONE 2: RACCORDO AUTOSTRADA / VIA FISICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

3.3.1.3 INTERSEZIONE 3: CONTRADA BUCALETTO / VIA FISICA

L'andamento degli accodamenti durante l'ora simulata non evidenzia
particolari criticitd in quanto il loro valore per ciascun approccio risulta essere
di modesta entita e non significativo.

intersezione 2: RACCORDO - SX intersezione 2: V FISICA OVEST
200 200
intersezione 3: CONT. BUCALETTO - DX intersezione 3: V FISICA EST
150 150
200 200
% 100 % 100
E E 150 150
*1 * $ 100 % 100
H H
o . 1 0
0 900 1800 2700 3600 [} 900 1800 2700 3600 F) ™
secondi secondi
0 X 0
—— Andamento Media ==——Max —— Andamento Media ==——Max o 800 aR00 250 3600 0 0 A 2700 et
secondi secondi
intersezione 2: V FISICA EST ——Andamento ==—=Media ==—Max ——Andamento =———=Media ==—Max
200
intersezione 3: CONT. BUCALETTO - SX intersezione 3: V FISICA OVEST
150 200 200
E
g 150 150
i % w0 %0
H H
o
o 900 1800 2700 3600 =0 %
SczoNck P == T Tt : == T T o
— o [ 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
Figura 13 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 2 - Scenario 1 s e — ik et —cde —

Figura 14 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 3 — Scenario 1
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ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.3.1.4 INTERSEZIONE 4: VIA FISICA / VIA ELETTRONICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd.
L'approccio Via Fisica Ovest registra fenomeni di accodamento massimi di
entitd inferiore a 100 metri che si possono definire perd episodi isolati, fanto
che il valore medio della lunghezza della coda non assume valori
significativi mantenendosi inferiore ai 20 metri.

intersezione 4: V ELETTRONICA NORD intersezione 4: V FISICA EST - DX

200 200
150 + 150
:é 100 E 100
50 + 50
° T OO Y177V T T T mluwdl g1 ° i | A L
] 900 1800 2700 3600 4] 900 1800 2700 3600

secondi secondi

—— Andamento ====Media ==—Max —— Andamento

Media ==—Max

intersezione 4: V ELETTRONICA SUD intersezione 4: V FISICA EST - SX

200 200
150 150

'!' 100 ‘g’ 100
50 50

0 0

o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =——Media ==Max ——Andamento =——Media ===Max

intersezione 4: V FISICA OVEST

@ 100 ¢
) ﬁ] ﬂ‘ h
o | ﬂ ﬂ e n I Ll
o 900 1800 2700 3600
secondi
—— Andamento Media  ==——Max

Figura 15 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 4 — Scenario 1

3.3.1.5 INTERSEZIONE 5: VIA FISICA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita.
In corrispondenza degli approcci su Via Basento gli accodamenti registrano
dei picchi che, tuttavia, risultano fenomeni sporadici ed isolati durante I'ora
di simulazione. A conferma di tale osservazione vi € la constatazione che il
valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta significativo,
restando contenuto entro qualche metro.

intersezione 5: V BASENTO EST intersezione 5: V BASENTO OVEST

200 200
150 150
§ 100 | g 10

50 1 50 4 l

= " A Lok Al huy Illt R WY o il All. Py | b
o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
—— Andamento Media =——Max —— Andamento Media =——Max

intersezione 5: V ELETTRONICA

@ 100 7
50 +
o
0 900 1800 2700 3600
secondi
—— Andamento Media  =——Max

Figura 16 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 5 — Scenario 1
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ANALISI DELLO SCENARIO 1

3.3.1.6 INTERSEZIONE 6: VIA APPIA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd.
In corrispondenza degli approcci su Via Appia gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante 'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risulfando pari a qualche metro.

intersezione 6: V APPIA EST intersezione 6: V APPIA OVEST

200 200
150 150
S 100 $ 100
E E
50 50
o o e e ] Hevid 1) | l]‘
0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi

Andamento =———Media ==—Max —— Andamento

Media e=—Max

intersezione 6: V BASENTO

= PRSI VT W T Y O 11

4] 900 1800 2700 3600
secondi

Andamento Media ==Max

Figura 17 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 6 — Scenario 1

3.3.1.7 INTERSEZIONE 7: ACCESSO AL CENTRO COMMERCIALE

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita.
In corrispondenza degli approcci gli accodamenti non si registrano picchi e
la lunghezza massima degli accodamenti non risulta mai significativa seppur
raggiungendo in alcuni momenti valori inferiori a 50 metri.

intersezione 7: V BASENTO EST intersezione 7: V BASENTO OVEST

200 200

150 1 150
S 100 @ 100
£ H

50 50

= odl JA IR ol A - it Iumﬂn | TS UTO W 1

o 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
—— Andamento Media =——Max Andamento Media =——Max

intersezione 7: ACCESSO CC

o MLA Ny PN P PO

4] 900 1800 2700 3600
secondi

Andamento Media ==Max

Figura 18 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 7 — Scenario 1

Di seguito si riporfano delle immagini raccolte ad intervalli di 5 minuti che
mostrano 'andamento dei flussi durante I'ora di simulazione.
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 2

4  ANALISI DELLO SCENARIO 2 Gli accessi al nuovo comparto, sulla base di quanto richiesto

dall'amministrazione comunale, verranno cosi modificati:

4.1 ANALISI DELL’OFFERTA

Dal punto di vista dell'assetto viabilistico lo scenario 2 prevede:

e o redlizzazione di una rotatoria all'intersezione tra viale Basento e via
Appiaq, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);

e rofatforia fra il nuovo accesso alla struttura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;

e redlizzazione dellaccesso sul retro alla struttura commerciale da via
della Siderurgica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione tra viale Basento e
via dellElettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria dllintersezione tra via della
Siderurgica e via dell'Elettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione fra via della Fisica
e via dell’Elettronica.

Figura 20 - Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Comune di Potenza

= ‘y \ % g
£

Figura 19 - Schema complessivo di rete — Scenario 2 di intervento come da richieste del
Comune di Potenza

i ;] ERING i i i i i
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Comune di Potenza

Studio viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO 2

4.2 ANALISI DELLA DOMANDA

Il criterio per il calcolo dellincremento € stato effettuato dallandlisi dei
seguenti insediamenti commerciali attivi sul teritorio nazionale (la scelta e
stata effettuata sia sulla tipologia di vendita, simili allinsediamento in
progefto, sia considerando insediamenti commerciali con  marchi
particolarmente attrattivi— ad esempio IKEA).

0.038
04
0.041
0.035
0.038
0.074
0.045

1'123
1'560
2'043
34
2
1'562
7274

526
624
274
279
785

veic/h OUT|TOT veic/h|auto/mg
969

veicoli rilevati

936
1'074
210
777

veic/h IN
597
223

30
13'038| venerdi

5'022
24'328| venerdi
29'350|
13'068|
3'058|
18'028| venerdi

4'500
29'485| venerdi
33'985
13'688|
35'616| venerdi

49'304]
13'688| venerdi

13'688|
21'086|
160'481]

superficie di vendita

sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

sup. alimentare
Cinisello Balsamo (M1} |sup. non alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare

totale
totale
tot 5V

Localita
Rozzano (M)

Bergamo (BG)
Rimini
Genova

Stezzano (BG)

AUCHAN CINISELLO
QRIO CENTER
IKEA Rimini
IKEA Genova
LE DUE TORRI

denominazione
FIORDALISO ROZZANO

Tabella 3 - Analisi indotto veicolare insediamenti commerciali esistenti

Dallandlisi effeftuata & possibile rilevare, per l'ora di punta del venerdi, un
coefficiente medio pari a 0,045 auto per mq di superficie di vendita.

Il criterio per il calcolo dellincremento veicolare fa riferimento alle
considerazioni espresse in precedenza, e fiene conto delle superfici di
sequito riportate.

e Superficie di vendita (31.030 mq):
o 4.500 mq di superficie di vendita alimentare;
o 26.530 mq di superficie di vendita non alimentare.

Si stma quindi che nellora di punta del venerdi si avranno
complessivamente 1.406 veicoli aggiuntivi di cui:

o Veicoli in ingresso 717

o Veicoli in uscita 689

4.2.1 DIRETTRICI E BACINO D’UTENZA

Il flusso aggiuntivo dei veicoli potenzialmente affratto/generato dall'intervento
in progetto deve essere caricato sulla rete viaria dell'area in esame.

Considerando la rete viabilistica al contomo dell'area di studio, € possibile
individuare le seguenti direttrici di traffico:

Direftrice A: Potenza Cittd da viale Basento est;

Direftrice B: Potenza cittd da viale Basento ovest;

Direttrice C. Provincia di Potenza e Matera da Basentana;
Direftrice D: Provincia Potenza e Regioni Confinanti da Basentana.
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Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 2

4.3 RISULTATI DEL MODELLO DI MICROSIMULAZIONE

Lo scenario dintervento determina, rispetto allo scenario attuale, un
incremento della domanda di tfraffico dovuto ai flussi aggiuntivi generati dal
NUOVO insediamento commerciale.

L'immagine seguente schematizza la rete di frasporto considerata all'interno
del modello di simulazione. In questo scenario la rete e stata implementata
considerando le due rotatorie inserite su via dellElettronica in corrispondenza
di Via Fisica e Via Siderurgia.

Figura 21 - Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi

| flussi aggiuntivi stimati si distribuiranno sulle suddette direttrici secondo le
seguenti percentuali.

el £

"
- :
3 i o

N7 i

Figura 23 - Inquadramento territoriale della rete viaria modellizzata

Mediante il modello di micro simulazione € stata indagata l'ora di punta del
venerdi (individuata tra le 18.00 e le 19.00), in quanto quella di maggior
carico sulla rete.

www.tfrmengineering.it Pagina 31 di 97




Comune di Potenza Studio viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO 2

Sono state verificate le intersezioni rappresentative della rete indicate in
figura e i singoli rami di approccio ad esse.

Figura 24 - Intersezioni analizzate

A ciascuna sezione di rilievo delle code € stato associato anche il calcolo
del perditempo medio veicolare; tale parametro rappresenta il valore di
riferimento utilizzato dallHCM per definire il livello di servizio dell'intersezione.
Le tabelle seguenti mostrano per le intersezioni analizzate il livello di servizio
complessivo e per ogni singolo ramo di approccio.
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V APPIA EST
V GIOVANNI XXIll - DX
V GIOVANNI XXIIl - SX
V APPIA SUD
V APPIA OVEST
media pesata
V FISICA EST
RACCORDO - DX
RACCORDO - SX
V FISICA OVEST
media pesata
V FISICA OVEST
V FISICA EST
CONT. BUCALETTO - DX
CONT. BUCALETTO - SX
media pesata
V ELETTRONICA NORD
V ELETTRONICA SUD
V FISICA EST
'V FISICA OVEST
media pesata

1 sec
3 sec
13 sec
8 sec
2 sec

3 sec

0sec
0 sec
2 sec

1 sec

1 sec

0 sec
1 sec
2 sec
4 sec

1 sec
2 sec
6 sec
3 sec

4 sec

3 sec

Tabella 4 - Livelli di servizio alle intersezioni analizzate - Scenario 2

A V BASENTO EST 6 sec A
A V BASENTO OVEST 8 sec A
B V ELETTRONICA 3 sec A
A
A media pesata 6 sec A
A | Approccio  Perdiempolsec]  LOSpamale
V BASENTO 5 sec A
V APPIA EST 9 sec A
A V APPIA OVEST 6 sec A
A
A media pesata 7 sec A
A . Appoccio  Perdfempolsec]  lOSpamale
" V BASENTO EST 5 sec A
V BASENTO OVEST 3 sec A
ACCESSO CC 5 sec A
A
A media pesata 4 sec A
= | Appoccio  Perdfempolsec]  lOSpamale
A
V ELETTRONICA SUD 2 sec A
A V ELETTRONICA NORD 3 sec A
V SIDERURGIA OVEST 0 sec A
V SIDERURGIA EST 4 sec A
media pesata 2 sec A

> >»r>»>>

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA
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Come si pud desumere dalle tabelle precedenti le infersezioni analizzate
presentano un oftimo funzionamento: il livello di servizio per tutte le
intersezioni & pari ad A con perditempo complessivi alle intersezioni inferiori ai
10 secondi.

Di seguito si riportano per ciascuna intersezione i grafici relativi allandamento
durante I'ora di simulazione degli accodamenti agli approcci.

| grafici evidenziano la frequenza con cui il fenomeno si manifesta allintferno
dellora di punta: va softolineato che i valori evidenziati delle code
considerano anche i fenomeni di rallentamento (con velocita comprese tra i
5 e i 10 km/h) pertanto il valore proposto risulta indubbiamente maggiore
rispetto alleffettivo accodamento che si viene a creare sulle sezioni
indagate.

4.3.1.1 INTERSEZIONE 1: VIA APPIA / VIA GIOVANNI XXIII

Gli accodamenti durante 'ora simulata non evidenziano particolari criticita. Il
valore medio della lunghezza della coda su tutti gli approcci non risulta
significativo e gli accodamenti massimi caratterizzano episodi singolari e
isolati durante 'ora indagata.

intersezione 1: V GIOVANNI XXl - DX intersezione 1: V APPIA OVEST

200 200
150 + 150
£ 3
g 100 ! 100
50 50
- PR Y- | o /i N
[ 900 1800 2700 3600 o 500 1800 2700 3600

secondi secondi

——Andamento =——Media ==——Max

Andamento =——Media ==Max

intersezione 1: V GIOVANNI XXIII - SX intersezione 1: V APPIA EST

200 200
150 150
E E
’!' 100 1o
50 50
o Y TV T whia )0 o T
0o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =——=Media ==—Max Andamento ==—=Media ==—Max
intersezione 1: V APPIA SUD
200
150
'g 100
50
o L b PO T YT J\ L
o 900 1800 2700 3600

secondi

——Andamento ====Media ==—Max

Figura 25 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 1 — Scenario 2
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4.3.1.2 INTERSEZIONE 2: RACCORDO AUTOSTRADA / VIA FISICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in . . , . . . . C
. . o . o Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziono particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo. . . o . o
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

4.3.1.3 INTERSEZIONE 3: CONTRADA BUCALETTO / VIA FISICA

intersezione 2: RACCORDO - SX intersezione 2: V FISICA OVEST
200 200 intersezione 3: CONT. BUCALETTO - DX intersezione 3: V FISICA EST
200 200
150 + 50
150 150
z z
$ 100 % 100 < -
s = '!' 100 ’g‘ 100
50 + 50
50 50
o 5 3 i " o
o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600 o 1 = 0 L
secondi secondl [ 900 1800 2700 3600 (] 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =——Media ==—Max —_
——Andamento =——Media =——Max ——Andamento =——Media =——Max
intersezione 2: V FISICA EST
200 intersezione 3: CONT. BUCALETTO - SX intersezione 3: V FISICA OVEST
200 200
150
_ 150 150
'!' 100 =
'!' 100 ‘!' 100
50 +
50 50
0
o 900 1800 2700 3600 o il -t P - [
kS [ 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
Andamento =——Media =———Max
——Andamento =——Media =——=Max ——Andamento =——Media =———Max

Figura 26 - Grafici degli accodamenti - Infersezione 2 - Scenario 2 Figura 27 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 3 - Scenario 2
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4.3.1.4 INTERSEZIONE 4: VIA FISICA / VIA ELETTRONICA 4.3.1.5 INTERSEZIONE 5: VIA FISICA / VIA BASENTO
Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd in Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita.
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo. In corrispondenza degli approcci su Via Basento gli accodamenti registrano
dei picchi che perd risulttano fenomeni sporadici ed isolati durante l'ora di
intersezione 4: V FISICA EST intersezione 4: V ELETTRONICA NORD simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
200 202 invece significativo risultando pari a qualche metro.
150 + 150
§ 100 + Ei 100 + intersezione 5:V BASENTO EST intersezione 5: V BASENTO OVEST
200 200
S0 S0
0 e i 1o A [ | o 1 150 10
0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600 %100 1 :3 100
secondi secondi E £
——Andamento ——Media =——Max ——Andamento ———Media =——Max 508 =
o L w4 ool LIl
intersezione 4: V FISICA OVEST intersezione 4: V ELETTRONICA SUD & S0 . i Ry 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
200 200
———Andamento == Media ==Max ——Andamento ==——=Media ==—Max
150 150
-'E 100 + .'E 100 intersezione 5: V ELETTRONICA
200
S0 S0
o JB N | llﬂ‘ \ o nAlL et S00)
4] 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600 &
. 4 g 10
secondi secondi
Andamento =——Media =———Max Andamento =——Media =———Max bl
Figura 28 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 4 - Scenario 2 — 900 15 2700 3600
secondi
——Andamento ==—Media ==—Max

Figura 29 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 5 — Scenario 2
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4.3.1.6 INTERSEZIONE 6: VIA APPIA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd,
In corrispondenza degli approcci su Via Appia gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante 'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risultando pari a qualche metro.

intersezione 6: V APPIA EST intersezione 6: V APPIA OVEST

200 200
150 150

= T
§ 10 i1
S0 + 50

nlnﬂln L ‘Inllitluﬂh]]l‘m | i i.ll || l
o 0
o 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600

secondi secondi

—— Andamento === Media ==—Max —— Andamento =—=Media ==——Max

intersezione 6: V BASENTO

S0 1
0 N M UA d el lll
o 900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento ==—=Media ==——Max

Figura 30 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 2

4.3.1.7 INTERSEZIONE 7: ACCESSO AL CENTRO COMMERCIALE

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd,
In corrispondenza degli approcci gli accodamenti non si registrano picchi
significativi, fatta eccezione per 'accesso al comparto nuovo commerciale
caratterizzato, comungque, da un unico e locdlizzato valore massimo di
coda. A conferma di tale osservazione, 'andamento della coda media si
mantiene costantemente su valori esigui.

intersezione 7: V BASENTO EST intersezione 7: V BASENTO OVEST

200 200
150 + S0
‘g 100 i 100
S0 50

- A i R I TR (Y | T e U ]

0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi

—— Andamento =——Media ==Max —— Andamento =—=Media ==Max

intersezione 7: ACCESSO CC

50 J
L g dadd i) "

o 900 1800 2700 3600
secondi

——Andamento =——Media ===Max

Figura 31 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 2
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4.3.1.8 INTERSEZIONE 8: V ELETTRONICA / VIA SIDERURGIA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 8: V ELETTRONICA NORD

T
i 100
50 +
o B al
[} 900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento =———Media =———Max
intersezione 8: V SIDERURGIA OVEST
200
150
T
i 100

o 900 1800 2700 3600
secondi
Andamento == Media == Max

intersezione 8: V ELETTRONICA SUD

900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento =——Media ==——Max

intersezione 8: V SIDERURGIA EST

al 1 P
900 1800 2700 3600
secondi
—— Andamento =——=Media Max

Figura 32 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 7 — Scenario 2

Di seguito si riportano delle immagini raccolte ad intervalli di & minuti che
mostrano 'andamento dei flussi durante 'ora di simulazione.
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5 ANALISI DELLO SCENARIO 3 Gli accessi al nuovo comparto, sulla base di quanto richiesto

dall'amministrazione comunale, verranno cosi modificati:

5.1 ANALISI DELL’OFFERTA

Dal punto di vista dell'assetto viabilistico lo scenario 3 prevede:

e o redlizzazione di una rotatoria all'intersezione tra viale Basento e via
Appiaq, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);

e rofatforia fra il nuovo accesso alla struttura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;

e redlizzazione dellaccesso sul retro alla struttura commerciale da via
della Siderurgica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione tra viale Basento e
via dellElettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria dllintersezione tra via della
Siderurgica e via dell'Elettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione fra via della Fisica
e via dell’Elettronica.

Figura 34 - Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Comune di Potenza

= ‘y \ % g
£

Figura 33 - Schema complessivo di rete — Scenario 3 di intervento come da richieste del
Comune di Potenza
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5.2 ANALISI DELLA DOMANDA

Il criterio per il calcolo dellincremento € stato effettuato dallandlisi dei
seguenti insediamenti commerciali attivi sul teritorio nazionale (la scelta e
stata effettuata sia sulla tipologia di vendita, simili allinsediamento in
progefto, sia considerando insediamenti commerciali con  marchi
particolarmente attrattivi— ad esempio IKEA).

0.038
04
0.041
0.035
0.038
0.074
0.045

1'123
1'560
2'043
34
2
1'562
7274

526
624
274
279
785

veic/h OUT|TOT veic/h|auto/mg
969

veicoli rilevati

936
1'074
210
777

veic/h IN
597
223

30
13'038| venerdi

5'022
24'328| venerdi
29'350|
13'068|
3'058|
18'028| venerdi

4'500
29'485| venerdi
33'985
13'688|
35'616| venerdi

49'304]
13'688| venerdi

13'688|
21'086|
160'481]

superficie di vendita

sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

totale
sup. non alimentare

sup. alimentare
Cinisello Balsamo (M1} |sup. non alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare
sup. alimentare

totale
totale
tot 5V

Localita
Rozzano (M)

Bergamo (BG)
Rimini
Genova

Stezzano (BG)

AUCHAN CINISELLO
QRIO CENTER
IKEA Rimini
IKEA Genova
LE DUE TORRI

denominazione
FIORDALISO ROZZANO

Tabella 5 - Analisi indotto veicolare insediamenti commerciali esistenti

Dallandlisi effeftuata & possibile rilevare, per l'ora di punta del venerdi, un
coefficiente medio pari a 0,045 auto per mq di superficie di vendita.

Il criterio per il calcolo dellincremento veicolare fa riferimento alle
considerazioni espresse in precedenza, e fiene conto delle superfici di
sequito riportate.

e Superficie di vendita (31.030 mq):
o 4.500 mq di superficie di vendita alimentare;
o 26.530 mq di superficie di vendita non alimentare.

Si stma quindi che nellora di punta del venerdi si avranno
complessivamente 1.406 veicoli aggiuntivi di cui:

o Veicoli in ingresso 717

o Veicoli in uscita 689

5.2.1 DIRETTRICI E BACINO D’UTENZA

Il flusso aggiuntivo dei veicoli potenzialmente affratto/generato dall'intervento
in progetto deve essere caricato sulla rete viaria dell'area in esame.

Considerando la rete viabilistica al contomo dell'area di studio, € possibile
individuare le seguenti direttrici di traffico:

Direftrice A: Potenza Cittd da viale Basento est;

Direftrice B: Potenza cittd da viale Basento ovest;

Direttrice C. Provincia di Potenza e Matera da Basentana;
Direftrice D: Provincia Potenza e Regioni Confinanti da Basentana.

In questo scenario al fine di valutare le possibili ripercussioni sulla viabilitd che
collega il sistema viabilistico principale, ovvero il raccordo autostradale, al
nuovo insediamento commerciale €& stata applicata una differente
ripartizione del traffico indotto sulle diretirici individuate. In particolare si e
scelfto di considerare che una quota maggiore di clienti giunga
allinsediamento commerciale utilizzando la viabilitd principale (70%) e che
solo il restante 30% dei clienti raggiunga il nuovo attrattore utilizzando la

viabilitd di collegamento al centro citta.
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INCIA E REGIONI CONFINANTI

Figura 35 - Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi

| flussi aggiuntivi stimati si distribuiranno sulle suddette direttrici secondo le
seguenti percentuali.

2 & e,
ROVINCIA E REGIONI CONFINANTI
- ] —

835

5.3 RISULTATI DEL MODELLO DI MICROSIMULAZIONE

Lo scenario dintervento determina, rispefto allo scenario attuale, un
incremento della domanda di tfraffico dovuto ai flussi aggiuntivi generati dal
NUOVO insediamento commerciale.

L'immagine seguente schematizza la rete di trasporto considerata all'interno
del modello di simulazione. In questo scenario la rete e stata implementata
considerando le due rotatorie inserite su via dellElettronica in corrispondenza
di Via Fisica e Via Siderurgia.

N7 i

Figura 37 - Inquadramento territoriale della rete viaria modellizzata

Mediante il modello di micro simulazione € stata indagata l'ora di punta del
venerdi (individuata tra le 18.00 e le 19.00), in quanto quella di maggior
carico sulla rete.

www.tfrmengineering.it
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Sono state verificate le intersezioni rappresentative della rete indicate in
figura e i singoli rami di approccio ad esse.

Figura 38 - Intersezioni analizzate

A ciascuna sezione di rilievo delle code € stato associato anche il calcolo
del perditempo medio veicolare; tale parametro rappresenta il valore di
riferimento utilizzato dallHCM per definire il livello di servizio dell'intersezione.
Le tabelle seguenti mostrano per le intersezioni analizzate il livello di servizio
complessivo e per ogni singolo ramo di approccio.
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V APPIA EST 0sec A V BASENTO EST 6 sec A
V GIOVANNI XXill - DX 3 sec A V BASENTO OVEST 8 sec A
V GIOVANNI XXill - $X 12 sec B V ELETTRONICA 3 sec A
V APPIA SUD 8 sec A
V APPIA OVEST 2 sec A media pesata 6 sec A
medapesola 3 sec A | Moo fedemeoiecd  lotpamde
V BASENTO 5 sec A
| Amroccio  Pefempolec]  LOSpamde V APPIA EST B A
V FISICA EST 0 sec A V APPIA OVEST 5 sec A
RACCORDO - DX 0 sec A
RACCORDO - SX 25ec A media pesm 5 sec A
V FISICA OVEST 2 sec A
| Appoccio  Pefempofsec]  LOSpamae
media pesata 1 sec A V BASENTO EST 3 sec A
V BASENTO OVEST 2 sec A
| Approcoio  Perdfempolsec]  LOSpamiale ACCESSO CC asec A
V FISICA OVEST 0 sec A
VFISICA EST 1 sec A media pesata 3 sec A
CONT. BUCALETTO - DX 1sec A
CONT. BUCALETIO - $X 4 sec A _
V ELETTRONICA SUD 2 sec A
media pesata 1 sec A V ELETIRONICA NORD 3 sec A
V SIDERURGIA OVEST 0 sec A
| hwocte  pewompoted  lospamde VsoERAGH brec A
V ELETTRONICA NORD 2 sec A
V ELETTRONICA SUD 8 sec A media pesata 3 sec A
V FISICA EST 5 sec A
V FISICA OVEST 7 sec A
media pesata 5 sec A

Tabella 6 - Livelli di servizio alle intersezioni analizzate - Scenario 3
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Il livello di servizio per le intersezioni indagate risulta essere pari ad A, con un

. . . L . . 5.3.1.1 INTERSEZIONE 1: VIA APPIA / VIA GIOVANNI XXIII
perditempo complessivo per tutte le intersezioni inferiore ai 10 secondi, ad

indicare un ottimo funzionamento. Gli accodamenti durante 'ora simulata non evidenziano particolari criticita. Il
valore medio della lunghezza della coda su tutti gli approcci non risulta
Di sequito si riportano per ciascuna intersezione i grafici relativi allandamento significativo e gli accodamenti massimi caratterizzano episodi singolari e
durante l'ora di simulazione degli accodamenti agli approcci. isolati durante I'ora indagata.
| grafici evidenziano la frequenza con cui il fenomeno si manifesta allintferno
dellora di punta: va sottolineato che i valori evidenziati delle code intersezione 1: V GIOVANNI XXIll - DX intersezione 1:V APPIA OVEST
considerano anche i fenomeni di rallentamento (con velocita comprese tra i 22 <
5 e i 10 km/h) pertanto il valore proposto risulta indubbiamente maggiore 0 1 10
rispetto alleffettivo accodamento che si viene a creare sulle sezioni § oo ] Fuoo o
indagate. - =
0 T T T - . Ll i IJ
o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =——=Media ==—Max Andamento =——Media ==Max
intersezione 1: V GIOVANNI XXIII - SX intersezione 1: V APPIA EST
200 200
150 150
50 S0
v [TH il PP | o =
0o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =———=Media ==—Max Andamento ==—=Media ==—Max
intersezione 1: V APPIA SUD
200
150
'_é 100
—d
o JEI{R) P VT, A
o 900 1800 2700 3600

secondi

——Andamento ====Media ==—Max

Figura 39 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 1 — Scenario 3
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5.3.1.2 INTERSEZIONE 2: RACCORDO AUTOSTRADA / VIA FISICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

5.3.1.3 INTERSEZIONE 3: CONTRADA BUCALETTO / VIA FISICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 2: RACCORDO - SX intersezione 2: V FISICA OVEST
200 200 intersezione 3: CONT. BUCALETTO - DX intersezione 3: V FISICA EST
200 200
150 150
150 + 150
z E
! 100 ! 100 T 3
§ 100 g 100
50 + 50
s0 50
o 1= 1 ] o
o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600 0 1 0
secondi secondi [ 900 1800 2700 3600 (] 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =———Media =—Max ——Andamento =———Media =——Max
——Andamento =——Media =———Max Andamento =——Media =——=Max
intersezione 2: V FISICA EST
200 intersezione 3: CONT. BUCALETTO - SX intersezione 3: V FISICA OVEST
200 200
150
150 + 150
T
'g' 100 < ~
'!' 100 + ‘!' 100
50
50 + 50
0
0 900 1800 2700 3600 0 =il L 1L . 1 0
secondi o 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
Andamento =——Media ==—=Max
——Andamento ====Media ==—Max ——Andamento ==—=Media ===Max

Figura 40 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 2 - Scenario 3 . . . ) . )
Figura 41 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 3 - Scenario 3
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5.3.1.4 INTERSEZIONE 4: VIA FISICA / VIA ELETTRONICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.
Da notare che in corrispondenza di via Fisica ovest si reqistrano un paio di
valori di picco, che tuttavia restano isolati tanto da lasciare 'andamento
della coda media costantemente su valori frascurabili.

intersezione 4: V FISICA EST intersezione 4: V ELETTRONICA NORD

200 200
150 150
T T

i 100 '!' 100
50 50

o [T N 0 T A T o T T

0 900 1800 2700 3600 0 500 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento ——Media =——Max ——Andamento ———Media =——Max

intersezione 4: V FISICA OVEST intersezione 4: V ELETTRONICA SUD

200 200

150 150
T <
'!' 100 'i 100

50 J 50 +

o I, b A I o aay A 4 ) FY Al

[ 500 1800 2700 3600 o 500 1800 2700 3600
secondi secondi

Andamento =——=Media ==—Max Andamento === Media ==——Max

Figura 42 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 4 - Scenario 3

5.3.1.5 INTERSEZIONE 5: VIA FISICA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita.
In corrispondenza degli approcci su Via Basento gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante l'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risultando pari a qualche metro.

intersezione 5: V BASENTO EST intersezione 5: V BASENTO OVEST

200 200

150 150
= T
§ 100 § 100

50 1 l S0 n

5 | | l 1. T Y] - | nlxnhﬂ Wl od i o b il

[ 900 1800 2700 3600 o 500 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento ——Media =——Max ——Andamento =———Media =——Max

intersezione 5: V ELETTRONICA

0 900 1800 2700 3600
secondi

Andamento ==—=Media ==—Max

Figura 43 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 5 - Scenario 3
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5.3.1.6 INTERSEZIONE 6: VIA APPIA / VIA BASENTO 5.3.1.7 INTERSEZIONE 7: ACCESSO AL CENTRO COMMERCIALE
Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd. Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
In corrispondenza degli approcci su Via Appia gli accodamenti registrano quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.
dei picchi che perd risultano fenomeni sporadici ed isolati durante l'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta intersezione 7:V BASENTO EST intersezione 7:V BASENTO OVEST
invece significativo risulfando pari a qualche metro. 2 e
intersezione 6: V APPIA EST intersezione 6: V APPIA OVEST I!' 100 + E 100
=0 50 o === I - o T I T W ron Pl W Pt v 1T 1)
E 100 " E 100 + [+] 900 se:iﬂ:;l 2700 3600 o 900 :2] 2700 3600

—— Andamento == Media ==Max —— Andamento === Media ==Max

TN P | JJ qujljm IV I P YN

W 1 A L) u

0 0 1 L
o 500 1800 2700 3600 ° 500 1800 gz ok intersezione 7: ACCESSO CC
secondi secondi
200
—— Andamento === Media ==—Max —— Andamento === Media ==—Max
150
intersezione 6:V BASENTO i 100 |
200
50 ¢
150 1 ~ [ ARV 1
& 200 [ 900 1800 2700 3600
! secondi
i —— Andamento =——Media =——=Max
o =S F U VR I TN W W T i . ) i i i
D ks . S e Figura 45 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 7 - Scenario 3
secondi
—— Andamento =—=Media ==—Max

Figura 44 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 3

LRk www.trmengineering.it Pagina 59 di 97




Comune di Potenza Studio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO 3

5.3.1.8 INTERSEZIONE 8: V ELETTRONICA / VIA SIDERURGIA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 8: V ELETTRONICA NORD intersezione 8: V ELETTRONICA SUD
200 200
150 + 150
E z
i 100 + § 100
50 50
0 IV § A Al I " 0
[} 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento =———Media =———Max ——Andamento =———Media =——Max
intersezione 8: V SIDERURGIA OVEST intersezione 8: V SIDERURGIA EST
200 200
150 150
b
i 100 g 1001
50 50
o o Al 1 L R T bt
0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi
Andamento =——Media ==—Max ——Andamento =——Media Max

Figura 46 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 7 — Scenario 3

Di seguito si riportano delle immagini raccolte ad intervalli di 5 minuti che
mostrano 'andamento dei flussi durante 'ora di simulazione.
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6  ANALISI DELLO SCENARIO 4 Gli accessi al nuovo comparto, sulla base di quanto richiesto

dall'amministrazione comunale, verranno cosi modificati:

6.1 ANALISI DELL’OFFERTA

Dal punto di vista dell'assetto viabilistico lo scenario 4 prevede:

e o redlizzazione di una rotatoria all'intersezione tra viale Basento e via
Appiaq, in coerenza con gli strumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilitd del comune di
Potenza pag. 198);

e rofatforia fra il nuovo accesso alla struttura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;

e redlizzazione dellaccesso sul retro alla struttura commerciale da via
della Siderurgica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione tra viale Basento e
via dellElettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria dllintersezione tfra via della
Siderurgica e via dell'Elettronica;

e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione fra via della Fisica
e via dell’Elettronica.

Figura 48 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Comune di Potenza

= ‘y \ % g
£

Figura 47 - Schema complessivo di rete — Scenario 4 di intervento come da richieste del
Comune di Potenza
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6.2 ANALISI DELLA DOMANDA

In questo scenario la domanda di traffico indotto dallintervento e stata
determinata incrementando del 50% la domanda stimata secondo la
metodologia gid condotta per gli scenari precedenti.

Tale incremento risulta ampiamente cautelativo e sufficiente a valutare
possibili effetti sulla rete viabilistica dovuti a occasionali periodi dellanno
quali periodi di saldi o festivitd natalizie durante i quali pud verificarsi un
aumento dell'afflusso clientelare alla struttura commerciale.

Pertanto la domanda di traffico, incrementando del 50% i valori ottenuti per
lo scenario 1, risulta nellora di punta del venerdi pari a 2.109 veicoli
aggiuntivi di cui:

e Veicoli in ingresso 1.076
e Veicoliin uscita 1.034 2t _ ; :
Figura 49 - Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi (30-70)
| flussi aggiuntivi stimati si distribuiranno sulle suddette direftrici secondo le
6.2.1 DIRETTRICI E BACINO D’UTENZA Seguenﬂ percen‘tug”.

Il flusso aggiuntivo dei veicoli potenzialmente atfratfo/generato dall'intervento
in progetto deve essere caricato sulla rete viaria dell'area in esame.

Considerando la rete viabilistica al contorno dell'area di studio, € possibile
individuare le seguenti direttrici di traffico:

Direttrice A: Potenza Cittd da viale Basento est;

Direftrice B: Potenza cittd da viale Basento ovest;

Direftrice C: Provincia di Potenza e Matera da Basentana;
Direttrice D: Provincia Potenza e Regioni Confinanti da Basentana.

Anche in questo scenario al fine di valutare le possibili ripercussioni sulla
viabilitd che collega il sistemna viabilistico principale, ovvero il raccordo
autostradale, al nuovo insediamento commerciale & stata applicata una
differente ripartizione del traffico indotto sulle direftrici individuate. In
particolare si & scelto di considerare che una quota maggiore di clienti
giunga allinsediamento commerciale utilizzando la viabilitd principale (70%)
e che solo il restante 30% dei clienti raggiunga il nuovo affrattore utilizzando
la viabilitd di collegamento al centro citta.
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6.3 RISULTATI DEL MODELLO DI MICROSIMULAZIONE

Lo scenario dintervento determina, rispetto allo scenario aftuale, un
incremento della domanda di traffico dovuto ai flussi aggiuntivi generati dal
nuovo insediomento commerciale. In questo scenario la domanda di
fraffico risulta incrementata del 50%, al fine cautelativo di valutare possibili
scenari ulteriormente penalizzanti quali ad esempio i periodi dei saldi e delle
festivitdl natalizie.

Limmagine seguente schematizza la rete di trasporto considerata allinterno
del modello di simulazione. In questo scenario la rete & stata implementata
considerando le due rotatorie inserite su via dell’Elettronica in corrispondenza
di Via Fisica e Via Siderurgia.

Mediante il modello di micro simulazione e stata indagata I'ora di punta del
venerdi (individuata tra le 18.00 e le 19.00), in quanto quella di maggior
carico.

Sono state verificate le intersezioni rappresentative della rete indicate in
figura e i singoli rami di approccio ad esse.

Figura 52 - Intersezioni analizzate

Y i N
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A ciascuna sezione di rilievo delle code & stato associato anche il calcolo del perditempo medio veicolare; tale parametro rappresenta il valore di riferimento

utilizzato dallHCM per definire il livello di servizio dellintersezione.

Le tabelle seguenti mostrano per le intersezioni analizzate il livello di servizio complessivo e per ogni singolo ramo di approccio.

INTERSEZIONE 3 INTERSEZIONE 2 INTERSEZIONE 1

INTERSEZIONE 4

Approccio

V APPIA EST
V GIOVANNI XXIll - DX
V GIOVANNI XXl - SX

V APPIA SUD

V APPIA OVEST
Totale

media pesata

Approccio
V FISICA EST
RACCORDO - DX
RACCORDO - SX
V FISICA OVEST
Totale

media pesata

Approccio
V FISICA OVEST
V FISICA EST
CONT. BUCALETTO - DX
CONT. BUCALETTO - SX
Totale
media pesata

Approccio
V ELETTRONICA NORD
V ELETTRONICA SUD
V FISICA EST
V FISICA OVEST
Totale
media pesata

Perditempo [sec] LOS parziale

1 sec A -
3 sec A =
8
12 sec B N
9 sec A ﬁ
2 sec A -

3 sec A
0
Perditempo [sec] LOS parziale %
0 sec A N
0 sec A E
=

3 sec A

2 sec A
2 sec A ~
w
8
Perditempo [sec] LOS parziale E
0 sec A E

1 sec A

2 sec A

10 sec A
2 A w
sec w
8
5]
Perditempo [sec] LOS parziale E
3 sec A =

21 sec C

7 sec A

13 sec B

8 sec A

Tabella 7 - Livelli di servizio alle intersezioni analizzate — Scenario 4

Approccio
V BASENTO EST
V BASENTO OVEST
V ELETTRONICA
Totale

media pesata

Approccio
V BASENTO
V APPIA EST
V APPIA OVEST
Totale

media pesata

Approccio
V BASENTO EST
V BASENTO OVEST
ACCESSO CC
Totale

media pesata

Approccio
V ELETTRONICA SUD
V ELETTRONICA NORD
V SIDERURGIA OVEST
V SIDERURGIA EST
Totale
media pesata

Perditempo [sec]
7 sec
12 sec

3 sec

8 sec

Perditempo [sec]
5 sec
8 sec

5 sec

6 sec

Perditempo [sec]
6 sec
5 sec

8 sec

6 sec

Perditempo [sec]
3 sec
5 sec
0 sec

9 sec

5 sec

LOS parziale
A
B
A

A

LOS parziale
A
A
A

A

LOS parziale
A
A
A

A

LOS parziale

>> > >

>
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Come si pud desumere dalle tabelle precedenti le intersezioni analizzate
presentano un oftimo funzionamento: il livello di serwizio per futte le
intersezioni & pari ad A con perditempo complessivi alle intersezioni inferiori ai
10 second..

Di seguito si riportano per ciascuna intersezione i grafici relativi allandamento
durante I'ora di simulazione degli accodamenti agli approcci.

| grafici evidenziano la frequenza con cui il fenomeno si manifesta allinterno
dellora di punta: va sottolineato che i valori evidenziati delle code
considerano anche i fenomeni di rallentamento (con velocitd comprese tra i
5 e i 10 km/h) pertanto il valore proposto risulta indubbiamente maggiore
rispetto alleffettivo accodamento che si viene a creare sulle sezioni
indagate.

6.3.1.1 INTERSEZIONE 1: VIA APPIA / VIA GIOVANNI XXiII

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd. i
valore medio della lunghezza della coda su tutti gli approcci non risulta
significativo e gli accodamenti massimi caratterizzano episodi singolari e
isolati durante 'ora indagata.

intersezione 1: V GIOVANNI XXIIl - DX intersezione 1: V APPIA OVEST

200 200

150 + 150
% 100 % 100
£ H

50 s0

0 A f P 1l o L | s ﬂl i n

o 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi

—— Andamento Media == Max —— Andamento

Media ==——Max

intersezione 1: V GIOVANNI XXIII - SX intersezione 1: V APPIA EST

200 200
150 150
% 100 + —i 100
S0 50
o " ' i A A Al = |
0 900 1800 2700 3600 o 300 1800 2700 3600

secondi secondi

Andamento =—=—=Media ==Max

Andamento Media =m=—Max

intersezione 1: V APPIA SUD

| . bbb 4ol

4] 900 1800 2700 3600

secondi

Andamento =———=Media == Max

Figura 53 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 1 — Scenario 4
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6.3.1.2

intersezione 2: RACCORDO - SX

INTERSEZIONE 2: RACCORDO AUTOSTRADA / VIA FISICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 2: V FISICA OVEST

6.3.1.3

INTERSEZIONE 3: CONTRADA BUCALETTO / VIA FISICA

intersezione 3: CONT. BUCALETTO - DX

200 200
200
150 150
_ _ 150
'g' 100 § 100 <
'!' 100
50 ¢ 50 1
S0 +
o | | ! Pt o
0 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600 o . .
secondi secondi [ 900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento =———Media =——Max ——Andamento =———Media =——Max
——Andamento =——Media =——Max
intersezione 2: V FISICA EST
200 intersezione 3: CONT. BUCALETTO - SX
200
150
150
T
'!' 100 -
'!' 100
50
50 +
o
b e T e e PR Y VR S | P O
secondi [} 900 1800 2700 3600
secondi
Andamento == Media ==—Max
——Andamento =——Media ==——Max

Figura 54 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 2 - Scenario 4

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 3: V FISICA EST

T T T

900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento =——Media =——Max

intersezione 3: V FISICA OVEST

900 1800 2700 3600
secondi
——Andamento =——=Media ==——Max

Figura 55 - Grafici degli accodamenti - Intersezione 3 - Scenario 4
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6.3.1.4 INTERSEZIONE 4: VIA FISICA / VIA ELETTRONICA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd.
In corrispondenza degli approcci su Via Fisica gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante 'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risulfando pari a qualche metro.

intersezione 4: V FISICA EST intersezione 4: V ELETTRONICA NORD

200 200
150 150

T T

i 100 E 100

o b bl llji adl hJ

o 900 1800 2700 3600 o} 900 1800 2700 3600
secondi

secondi

——Andamento =———=Media ==—Max Andamento ==—=Media ==—Max

intersezione 4: V FISICA OVEST

intersezione 4: V ELETTRONICA SUD

50 ﬁ ﬁ-‘
) — . T

o 900 1800 2700 3600

secondi

——Andamento =———=Media ==—Max ——Andamento = Media ==——Max

Figura 56 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 4 — Scenario 4

6.3.1.5 INTERSEZIONE 5: VIA FISICA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita.
In corrispondenza degli approcci su Via Basento gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante l'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risultando pari a qualche metro.

intersezione 5: V BASENTO EST intersezione 5: V BASENTO OVEST

200 200

150 + 150
T £
§ 100 g 10

50 + 50

a Mﬂuﬂlﬂ_‘_m o _u.dh.u_l.l.l.u.l_J__lLLu_u_lw.l.l_“L

0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi

e ANDAMEnto  —Media w—ax ——Andamento == Media ==—Max

intersezione 5: V ELETTRONICA

o 900 1800 2700 3600
secondi

Andamento == Media ==—Max

Figura 57 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 5 — Scenario 4
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6.3.1.6 INTERSEZIONE 6: VIA APPIA / VIA BASENTO

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd.
In corrispondenza degli approcci su Via Appia gli accodamenti registrano
dei picchi che pero risultano fenomeni sporadici ed isolati durante 'ora di
simulazione. Il valore medio della lunghezza degli accodamenti non risulta
invece significativo risulfando pari a qualche metro.

intersezione 6: V APPIA EST intersezione 6: V APPIA OVEST

200 200
150 ¢ 150
3} T
i 100 - i 100 +
S0 + A 50
o ST P ALy A | o Lol A lllh Ll l‘| "
[} 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600

secondi secondi

—— Andamento ===Media ==—Max —— Andamento === Media ==———Max

intersezione 6: V BASENTO

P | N illlll | Al

[} 900 1800 2700 3600

o

secondi

—— Andamento =—=Media ==—Max

Figura 58 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 4

6.3.1.7 INTERSEZIONE 7: ACCESSO AL CENTRO COMMERCIALE

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticitd.
In corrispondenza degli approcci gli accodamenti non si registrano picchi e
la lunghezza degli accodamenti non risulta mai significativa seppur
raggiungendo in alcuni momenti valori inferiori @ 50 metri.

intersezione 7: V BASENTO EST intersezione 7: V BASENTO OVEST

200 200
150 + 150
= T
§ 10 g0
50 A 50 +
o bbb sl O T 5 RETTTTER YWY TV
0 900 1800 2700 3600 o 900 1800 2700 3600
secondi secondi

—— Andamento === Media ==—Max —— Andamento === Media ==——Max

intersezione 7: ACCESSO CC

. Y T TR
900

0 1800 2700 3600
secondi

—— Andamento == Media ==—Max

Figura 59 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 4
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6.3.1.8 INTERSEZIONE 8: V ELETTRONICA / VIA SIDERURGIA

Gli accodamenti durante I'ora simulata non evidenziano particolari criticita in
quanto il loro valore per ciascun approccio risulta esiguo e non significativo.

intersezione 8: V ELETTRONICA NORD intersezione 8: V ELETTRONICA SUD
200 200
150 150
T T
i 100 i 100
50 50
0 A j.lu_ dealil All A 0
[ 900 1800 2700 3600 0 900 1800 2700 3600
secondi secondi
——Andamento ==——Media =———Max ——Andamento =——Media =———Max
intersezione 8: V SIDERURGIA OVEST intersezione 8: V SIDERURGIA EST
200 200
150 + 150
T T
i 100 ‘g 100
S0 S0 &
- 5 .—&&L—L—M.—LLJ\MMJ
o 900 1800 2700 3600 (4 900 1800 2700 3600

secondi secondi

——Andamento =——Media ==—Max —— Andamento =———=Media ==——Max

Figura 60 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 4

Di seguito si riportano delle immagini raccolte ad intervalli di & minuti che
mostrano 'andamento dei flussi durante I'ora di simulazione.

www.tfrmengineering.it

Pagina 81 di 97



Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto
simulaz(p_[le -

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 82 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto
simulazione
= Y e ]

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 83 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico

ORIA: VIA APPIA / VIA BASENTO

minuto
simulazione
f

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 84 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

..

minuto
simulazione ™
f— =

1

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 85 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto
s:mula;lope —
e 78

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 86 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto

simulazione i
i i, ] ’ F

Pl

|

1)
-

X

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 87 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto

W
simulazione 1
‘ ‘F 1
| BFE

‘ : ,i ‘n? 7 r ‘ . 3
(oo
g > ‘. - -.‘- - &

Fpr %

/ -

e
>
£

\

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 88 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto
simulazione
[ g |

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 89 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico

minuto
simulazione
_ [ i - = _"

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 90 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

i
simulazione ©
y ——— >, -

i
minuto i

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 91 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico

TRM ENGINEERING
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA
PER LA MOBILITA

Pagina 92 di 97 www.frmengineering.it




Comune di Potenza Studio viabilistico

TRM ENGINEERING , . , ,
SERVIZI INTEGRATI DI INGEGNERIA www.trmengineering.it Pagina 93 di 97
PER LA MOBILITA




Comune di Potenza Studio viabilistico ACCESSIBILITA” AL CENTRO COMMERCIALE

7 ACCESSIBILITA’ AL CENTRO COMMERCIALE

La soluzione proposta in sede di Conferenza dei Servizi prevede l'accesso
direfto dalla nuova rotatoria su Viale del Basento. La limitata disponibilita di
spazi di accodamento allinterno non permette di garantire un regolare
deflusso da Viale del Basento al parcheggio del centro commerciale.

Per questa ragione si conviene, con I'Amministrazione Comunale, sulla
necessitd di modificare lo schema degli accessi aumentando gli
accodamenti in ingresso in modo da tenere sempre libero il deflusso su Viale
del Basento.

Siccome il parcheggio & difficile da modificare si conviene di modificare lo
schema di accessibilitd cosi come riportato nella figura seguente.

Qualora il progetto del centro commerciale venga modificato il tema degli
accodamenti in ingresso potrd anche essere modificato e risolfo con
modalita differenti.
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In caso di modifica del progetto del centro commerciale sard possibile
valutare altri sistemi di accesso purché risultino funzionali dal punto di vista
degli accodamenti.

8 CONCLUSIONI

La presente integrazione allo studio gid presentato ha i seguenti scopi:
1. verificare la sostenibilitd del sistema infrastrutturale proposto con
carichi viabilistici differenti e con bacini di provenienza differenti;
2. modificare il sistena degli accessi per creare un maggiore
accumulo in ingresso ai parcheggi.

In sintesi le simulazioni riportate nei precedenti paragrafi dimostrano che, al
variare delle modalitd di calcolo dei clienti, le opere infrastrutturali proposte,
all'inizio della proceduraq, risultano soddisfacenti.
Le opere risultano essere le seguenti:
e |aredlizzazione di una rotatoria allintersezione tra viale Basento e via
Appiaq, in coerenza con gli sfrumenti di pianificazione urbanistica e di
traffico comunali (cfr Piano Urbano della Mobilita del comune di
Potenza pag. 198);
e rofaforia fra il nuovo accesso alla struffura di vendita, viale Basento e
la via dell'ldraulica;
e redlizzazione della nuova rotatoria allintersezione tra viale Basento e
via dell'elettronica.

Inoltre le opere infrastrutturali proposte, in aggiunta, in questo documento
devono intendersi come migliorative ma non strettamente necessarie.
Le opere aggiuntive risultano essere le seguenti:
e redlizzazione della nuova rotatoria dallinfersezione tra via della
Siderurgica e via dell'Eleftronica;
e redlizzazione della nuova rotatoria all'intersezione fra via della Fisica
e via dell'Elettronica.

A maggior tutela le verifiche sono state effettuate anche utilizzando i flussi
veicolari rilevati dall’Amministrazione Comunale di Potenza.

Per quanto riguarda l'accessibilitd & stato necessario modificare il sistema
degli accessi per incrementare gli accodamenti in ingresso con 1o scopo di
evitare accodamenti sulla viabilitd principale.

Lo schema proposto deve essere infeso come funzionale al progetto del
parcheggio cosi come presentato.

z D s 1;‘;“ ITE N b ERIA www.trmengineering.it Pagina 95 di 97




Comune di Potenza Studio viabilistico INDICI
Figura 30 - Grafici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 2 37
9 INDICI Figura 31 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 2 37
Figura 32 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 2 38
Figura 33 — Schema complessivo di rete — Scenario 3 di intervento come
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Figura 1 — Schema complessivo di rete — Scenario di intervento 4 Figura 34 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del
Figura 2 — Schema complessivo di refe — Scenario di infervento come da Comune di Potenza 51
richieste del Comune di Potenza 5 Figura 35 - Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi 53
Figurg 3 — Accesso/uscita dal Compor‘l‘o — come da richieste del Comune FigUfO 36 — Identificazione direttrici di affluenza dei clienti oggiunTivi 53
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di Potenza 8 Figura 42 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 4 — Scenario 3 58
Figura 8 — Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi 10 Figura 43 — Grafici degli accodamenti - Intersezione 5 — Scenario 3 58
Figura 9 — Identificazione direttrici di affluenza dei clienti aggiuntivi 10 Figura 44 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 3 59
Figura 10 — Inquadramento ferritoriale della rete viaria modellizzata 10 Figura 45 — Grafici degli accodamenti - Intersezione 7 — Scenario 3 59
Figura 11 — Intersezioni analizzate 11 Figura 46 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 7 — Scenario 3 60
Figura 12 — Grdfici degli accodamenti — Intersezione 1 — Scenario 1 13 Figura 47 — Schema complessivo di rete — Scenario 4 di intervento come
Figura 13 — Grdfici degli accodamenti — Intersezione 2 — Scenario 1 14 da richieste del Comune di Potenza 73
Figura 14 — Grdfici degli accodamenti — Intersezione 3 — Scenario 1 14 Figura 48 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del
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Figura 17 — Grdfici degli accodamenti — Intersezione 6 — Scenario 1 16 70) 74
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Figura 20 — Accesso/uscita dal comparto — come da richieste del Figura 53 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 1 — Scenario 4 77
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Figura 28 — Grafici degli accodamenti — Intersezione 4 — Scenario 2 36 Comune di Potenza 94
Figura 29 — Grafici degli accodamenti — Infersezione 5 — Scenario 2 36
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